Vazeni cestujici, v souvisosti se vstupem DPML do linku Liberec - Praha bychom Vam radi
odpovedeli navase casto kladene otazky.

Ac to zni nepravdepodobne, konkurenci na teto lince vitame. Student Agency pred 4 lety
vstoupila na linku Liberec - Praha, aby s ziskala uznani klientu. Filozofie zlutych linek je
podpora prodeje jinych nasich sluzeb, napriklad prodeje levnych letenek, jazykovych pobytu
v zahranici atd. Tedy, je-li klient spokojen snasimi sluzbami, je velmi pravdepodobne, ze s
od nas koupi i levnou letenku...

Student Agency vzdy bojovala proti molochum a monopolum vseho druhu jako CSAD, CD a
necekane se na lince Liberec - Praha monopolem stala. Monopol, i kdyz ziskany na zaklade
ferove souteze, je stale monopol. "Ziskali jste monopol a nyni zvedate ceny”, tvrdi nekteri, ale
mozna nemaji tak dobrou pamet. Za monopolu CSAD Liberec (jednalo se o nezakonny
monopol) jste pred 5 lety platili 90 K¢ (78+12 mistenka), jezdili jste preplnenymi Karosami,
casto jste museli v autobuse stat. Student Agency prichodem na linku navysila vyznamne
kapacitu autobusu a nabidla jizdni rad ve spickach kazdych 30 minut. V lete 2008 byla cena
Jizdneho zvysena diky vysoke cene nafty az na 100 Kc, v teto cene oproti cene CSAD Liberec
pred 5 lety bylo navic dalnicni myto (7 Kc navic), zvysene DPH z 5 na 9% (cca4 Kc navic) a
koneckoncu i draha nafta.

Jiz na podzim 2008 jsme diky nizke cene nafty avizovali, ze 1.3. budeme zlevnovat. Proc tak
pozde? Draha nafta byla cely pulrok 2008, presto jsme zdrazovali az v cervenci 2008. Pul
roku jsme cekali, zda se cena nafty neumoudri, nyni jsme cekali 5 mesicu na to, abychom
uhradili ztratu z poloviny minuleho roku. Takze cena klesa na 95 Kc pro jizdenky na pevne
datum a 85 Kc pro vetsinu z Vas - u jizdenek kreditovych.

Otazky a odpovedi:
Proc snizujete jizdne o 10 Kc na 75/85 K ¢ az s prichodem konkurence?

V rijnu 2007 jsme zvysili jizdne 0 10 Kc stim, ze jsme navysili pocet pravidelnych spoju ve
spickach a pocet posil. Mozna s vzpominate, ze do te doby nam do pulhodinoveho taktu
z Liberce chybel jeden spoj v 8:00. Abychom tento spoj nabidli, museli jsme do systemu
vlozit dalsi autobus, ktery jel vlastne jen jeden spoj do Prahy a odpoledne z Prahy, coz je
znacne neekonomicke. Dale jsme dlibili, ze budeme vice posilovat patky, nedele a pondelky.
Na kazde takove posile je ztrata 2500 K ¢, nebot autobus jede v opacnem smeru vzdy prazdny.
Timto se nam zvysily naklady a my jsme zdrazili o 10 Kc. O stejne penize snizujeme cenu
nyni - ae rusime pravidelne posilovani spicek (spoje v XX:30) a budeme mnohem opatrnejsi
Vv nasazovani posil. Tim, ze nebudeme na teto lince jiz sami, pada z nas morani bremeno
odvezt vsechny cestujici...

Jak je mozne, ze DPML dokazejezdit tuto linku uz za 70 Kc a vy ne?

Je to dle naseho nazoru jen zavadeci cena. Cena jizdneho 70 Kc je podnakladova. DPML a.s.
je neefektivne rizeny mestsky podnik, ktery mavyss naklady nez Student Agency. Usetri sice
za nadstandardni sluzby i za vjezd na nadrazi Fugnerova, ale celkove na 1 km mgji na jednu
sedacku vyssi naklady nez Student Agency. Zde dukaz:



NAKLADY DPML, as.

linka Praha -
MHD Liberec

pohonne hmoty 7,76 Kc 6,21 Kc snizeno 0 20%

cena na 1 km bez
pneumatiky 0,29 Kc 0,29 Kc omezeni
ostatni primy materia a cena na 1 km bez
energie 0,12 Kc 0,12 Kc omezeni
prime mzdy 570Kc 1,58 Kc cena snizenana 27,6%
odpisy autobusu 6,27 Kc 1,73Kc cena snizenana 27,6%

cena na 1 km bez
opravy audrzovani 7,68 Kc 7,68 Kc omezeni
pojisteni 0,16 Kc 0,04 Kc cenasnizenana27,6%
ostatni prime naklady 11,16 Kc 3,09Kc cenasnizenana27,6%

cena na 1 km bez
rezijni naklady 8,55 Kc 8,55 Kc omezeni

cena na 1 km bez
dalnicni myto 2,19Kc omezeni

cena na 1 km bez
vjezdy nanadrazi (CM) 0,80 Kc omezeni

47,69
Kc/km 32,28 Kc/km

Udaje v tabulce jsou z vergine dostupneho zdroje - vyrocni zpravy za rok 2007 stahnute na
www.justice.cz . Ze zpravy vyplyva, ze DPML mel v roce 2007 naklady 47,69 Kc/km na
prumerny autobus, provozovany v systemu MHD. Prumerny autobus ujel v roce 2007 v MHD
v Liberci 146 km/den, na lince Liberec - Praha to od 16.3. bude 528 km/den. Proto naklady,
ktere jsou zavisle na ujetem poctu km snizujeme na pomer 146/528=0,276, tedy na 27,6%
ceny v MHD. Naklady na pohonne hmoty snizujeme o 20%, nebot se da ocekavat nizsi
spotreba palivanadanici. Ostatni naklady (pneu, opravy, rezie, myto atd.) jsou naklady, ktere
nejsou zavisle na ujetych km za den.

Takze naklady na 96 km na lince z Liberce do Prahy jsou 32,28*96=3098 Kc bez DPH na
jednu cestu.

Prijmy

Podle informaci DPML ma zakladni jizdne stat 70 Kc. Od teto ceny je nutne jeste odecist
koeficient slev (pro deti, ZTP atd.), ktery v prumeru cini 10%, tedy 70*0,9=63 Kc s DPH, tj.
bez DPH 9% = 57,7 Kc na prumernou prodanou jizdenku.

Pri nakladech 3098 Kc bez DPH a prumerne cene jizdenky 57,70 Kc bez DPH je treba
k pokryti nakladu (bez generovani zisku) v KAZDEM buse mit 53,7 cestujicich. Problem
ovsem je, ze starsi busy BOVA, ktere DPML na teto lince nasazuje maji jen 44 - 50 mist,
prumerne 48.



Je mozne, ze pracovnici DPML do nakladu nezapocitavaji vysoke rezie, ktere DPML
bezesporu ma, bylo by to vsak nespravne. Vysoke rezie vykazuje vuci svemu objednavateli
Magistratu mesta Liberec, ktery hradi prokazatelnou ztratu zprovozu MHD. Proto
nezapocitavat tyto rezie i u komercni linky na vlastni riziko by bylo nespravne a nefer vuci
danovym poplatnikum a mestu.

Tedy nezbyva nez konstatovat, ze cena 70 Kc je asi jen zavadeci. Pri maximalni mozne
obsazenosti 70% (diky jednostrannym zaplneni autobusu na teto lince Student Agency
dosahuje obsazenost max 65-70% dle obdobi) bude ztrata z provozu teto linky 3098Kc-
57,7Kc* 70%* 48mist = ztrata - 1159 Kc na jednu cestu, tj. pri 154 spojich tydne ztrata 178000
Kc, tj. zarok vice nez 9,2 mil. Kc bez zapocteni ztrat na posilach. Bude-li DPML posilovat
v pondelky, patky a nedele, da se ocekavat dalsich nekolik milionu ze ztrat na jednostrannych
posilach zarok.

Kdo zaplati ztratu DPML 9,2 mil. Kc?

Nakonec danovy poplatnik, resp. zrizovatel DPML, Magistrat mesta Liberce ve forme vyssich
dotaci naMHD. Pripadne bude tato ztrata mit vliv nakvalitu MHD v Liberci.

Je pravda, ze DPML Vasodmita pustit na MHD terminal Fugnerova?

Ano, je tomu skutecne tak. DPML se honosi, ze je tato linka sluzbou pro obcany, ale opak je
pravdou. Nabidli jsme DPML 1 mil. Kc rocne do rozpoctu DPML ci rozpoctu mesta, ktery za
vjezdy platime za Autobusove nadrazi Liberec. Nabidli jsme snizeni poctu spoju o tretinu,
abychom usnadnili vstup DPML na trh. Dostalo se nam vsak zamitave odpovedi. Cestujici
sice ziskai nekolik spoju navic, budou vsak muset premyslet, zda jit na autobusak, nebo na
Fugnerku. Abychom vsak jen nekritizovali, ocenujeme, ze plosina pro vozickare je dobry
napad, ktery sluzbou pro obcany bezesporu je.

Budete usilovat o spolecnou odjezdovou zastavku?

Ano, urcite a ktomu potrebujeme i vasi pomoc. Jsme toho nazoru, ze negjen pro obcany
Libereckeho kraje, alei pro jeho navstevniky je jedno odjezdove misto klicove a je jedno, zda
to bude terminal Fugnerova, nebo autobusove nadrazi. Pred 4 lety, kdy jsme bojovali o vjezd
naAN v Liberci jsmeusilovali i o terminal Fugnerova, nebylo nam vyhoveno.

Budete omezovat spoje?

Bohuzel ano. K 1.4.2009 snizujeme pocet spoju z 21 na 15, nebudeme jiz jezdit ve spickach
co 30 minut, ale jen kazdou hodinu. Diky snizeni ceny o 10 Kc na 75/85 Kc budeme muset
omezit pocet posil na minimum, abychom nespadli do ztraty. Diky ztrate by se nase ceny staly
podnakladove a to by bylo v rozporu se zakonem. Podnakladove ceny si muze dovalit jen
soutezitel, ktery vstupuje natrh ato jen na dobu nezbytne nutnou, tedy radove natydny.



